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1. Sicherheits- und Gefahrenhinweise

Dieses Handbuch enthdlt Hinweise, die Sie zu lhrer personlichen Sicherheit sowie zur
Vermeidung von Unfallen und schweren Sachschaden beachten missen. Diese Hinweise sind
in folgende Gefahrdungsstufen in abnehmender Reihenfolge dargestellt:

/I GEFAHR

Bedeutet, dass Tod oder schwere Korperverletzung eintreten wird, wenn die
entsprechenden Vorsichtsmallnahmen nicht getroffen werden.

/I\ WARNUNG

Bedeutet, dass Tod oder schwere Korperverletzung eintreten kann, wenn die
entsprechenden VorsichtsmaRnahmen nicht getroffen werden.

/I HINWEIS

Bedeutet, dass die Betriebssicherheit des Gerates nicht mehr gewahrleistet werden
oder hoher Sachschaden entstehen kann, wenn die entsprechenden Vorsichtsmal3-
nahmen nicht getroffen werden.

Die in diesem Dokument beschriebene Umgangsweise und insbesondere die gekenn-
zeichneten Hinweise flihren im Falle der Missachtung zum Ausschluss von jeglichen in
Zusammenhang stehenden Gewahrleistungs- und Haftungsanspriichen gegeniiber dem
Hersteller.

Qualifiziertes Personal

Das zu dieser Dokumentation zugehorige Produkt darf nur von fiir die jeweilige
Aufgabenstellung qualifiziertem Personal gehandhabt werden und unter Beachtung der fir
die jeweilige Aufgabenstellung zugehoérigen Dokumentation, insbesondere der darin
enthaltenen Sicherheits- und Warnhinweise. Qualifiziertes Personal ist auf Grund seiner
Ausbildung und Erfahrung befdhigt, im Umgang mit diesem Produkt verbundene Risiken und
mogliche Gefdahrdungen zu vermeiden.
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2. Hauptbaugruppen

Die Startwinde ESW-2B besteht aus nachfolgenden Hauptkomponenten:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Grundrahmen mit Abdeckblechen, Fiihrersitz und Fahrerschutz
Zwei Seilfiihrungsarme mit Seileinzugsvorrichtungen

Zwei Seilkappvorrichtungen

Zwei Seiltrommeln 520/770mm x 280mm

Ein Winkelgetriebe sowie zwei Spulgetrieben mit integrierten automatischen Seil-
auszugsbremsen

Ein Antriebsmotor 280M4-90kW/400V, Asynchron-Norm-Motor

Ein Frequenzumrichter FU475/130-400-ESW mit integriertem 20kW-Batterie-
ladegerat

Ein Bedienpult fir Windenfahrer

Ein Hochvoltbatteriestack mit 50 Stiick 12V Starterbatterien a >88Ah, in Reihen-
schaltung.

/I\ WARNUNG

Fir die Ausristung und den Umgang mit diesem Gerat gelten Ubergeordnet die
Bestimmungen der Segelflugsportbetriebsordnung (SBO) sowie die Betriebstlichtig-
keitsanforderungen fiir Startwinden (BFST) des Deutschen Aero Club e.V. (DAeC)

/I HINWEIS

Bauliche Veranderungen an Komponenten des Antriebsstranges fihren zum Verlust
der Baumusterzulassung und damit einhergehend der ausgestellten Betriebserlaubnis
des DAeC. Darunter zahlen insbesondere nicht autorisierte Verdnderungen an dem
Batteriestack, dessen Anschlissen, der Windensteuerung, Getriebe, Motor, Bedienpult
und Seilkappvorrichtung.
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3. Zugang zu technischen Einrichtungen
innerhalb der Startwindenverkleidung

Die Startwinde ESW-2B ist zwar weitgehend wartungsfrei, wenige regelmalige Kontrollen
konnen jedoch groRere Schaden vermeiden und tragen so zu einer hohen Betriebssicherheit
und Lebensdauer der Startwinde bei.

Bitte flihren Sie daher die wenigen notwendigen sowie empfohlenen aufgefiihrten
Kontrollen und Wartungsarbeiten vollstandig aus.

Der Zugang zu technischen Einrichtungen innerhalb der Startwindenverkleidung darf nur
durch qualifiziertes Personal stattfinden.

3.1 Umrichter und Ladegerat ausgeschaltet und Netz-Zuleitung getrennt

Fiir die Durchfihrung der reguldaren Wartung ausreichend.

3.2 Batterieanschlusssteckkupplung getrennt

Fir Instandsetzungsarbeiten missen zusatzlich die spannungsfiihrenden Batteriean-
schlisse gegeniliber dem Gehduse bzw. Schutzerde durch Entriegeln und Ziehen des
Batterieanschlusssteckers neben der linken Trommel potentialfrei getrennt werden.

Nach dem Entfernen der Abdeckbleche sollten im Zuge von Wartungsarbeiten an den
Batterien immer nur einzelne, niemals mehrere Abdeckungen entfernt werden, sodass die
Beriihrbarkeit groferer Spannungspotentiale der in Reihe geschalteten Batteriesaule
verhindert bleibt. Vor der neuerlichen Inbetriebnahme ist zuerst der Batterie-
Anschlussstecker wieder einzustecken und zu verriegeln, auf den ausgeschalteten Zustand
der Steuerung ist zu achten.

/I GEFAHR

Das Gerat enthalt ein Hochvoltbatteriesystem. Die Abdeckbleche der Startwinde
dirfen nur durch qualifiziertes Fachpersonal entfernt werden, das gleiche gilt fir
Wartungs- und Uberpriifungsarbeiten innerhalb der Startwindenverkleidung oder
innerhalb des Steuerungs-Schaltschranks, auch im ausgeschalteten Zustand. Fassen Sie
Kontakte von Batterien niemals an, wenn der Batteriestecker noch eingesteckt ist.
SchlieBen Sie Batteriekontakte nicht kurz und stellen Sie keine Verbindungen zum
Gehduse her. Bei Beschadigung entstehen giftige Dampfe, atmen Sie diese nicht ein.

Es ist unbedingt zu vermeiden, dass mehrere Personen gleichzeitig die normaler-
weise abgedeckten Batteriekontakte und den Rahmen beriihren oder dass eine
Person mehrere Batteriekontakte oder die Kupplungskontakte gleichzeitig beriihrt,
auch wenn der Batteriestecker getrennt ist. Stellen Sie vor dem Beriihren von
Batteriekontakten die Potentialfreiheit gegeniiber dem Gehduse mittels
Spannungsmessung fest.
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4. Vor dem Abstellen in der Winterpause

Vor dem Abstellen Uber langere Zeit sollten auch bei Verwendung von Stahlschleppseilen
diese zugfrei aufgewickelt sein, um die Seiltrommeln von der dauerhaften Druckspannung zu

entlasten.

/I HINWEIS

Das regelmalige Abstellen von unter Zugkraft aufgespultem Schleppseil insbesondere
bei Kunststoffseil kann langfristig zur Schadigung der Seiltrommel fihren.

PB-Batteriesatz vollgeladen

Die Oberseite der Batterien unterhalb der Batterieabdeckung sollte frei von Schmutz-
ablagerungen sein. Nachladen nach spatestens 6 Monaten.

/I\ HINWEIS

Ein langerfristiges von mehr als 6 Monaten ohne Schleppbetrieb kann zu Sulfatierungs-
prozessen fiihren, welche die Leistungsfihigkeit und Lebensdauer des Batteriesatzes

reduzieren konnen.
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5. Jahrliche Kontrolle und Wartung der
Mechanik-Komponenten

Soweit nicht gesondert ausgewiesen, gelten fiir die Nachzugs-Drehmomente von Schraub-
verbindungen die in den Normtabellen angegebenen Werte.

Zum Nachschmieren sollten Langzeitlagerfette, wie z.B. BP GYLZ15K, Shell Gadus S2V2202
(KP2K-20) oder vergleichbare Markenfette verwendet werden.

Auf ein Nachziehen von nicht geldsten, mit Loctite gesicherten Befestigungsschrauben sollte
verzichtet werden, um intakte Loctite-Verbindungen nicht aufzubrechen.

51

5.2

5.3

Lackschaden und Korrosion Sichtpriifung

Kontrolle auf Lackschaden und Korrosion, Ausbesserung bei Bedarf. WeiR RAL9010,
Blau RAL 5015. Es wird empfohlen, den Innenbereich der Winde von eingezogenen
Pflanzenresten, Metallabrieb und sonstigen Ablagerungen zu reinigen.

Insbesondere die Sauberkeit der riickseitigen Kihlrippen des Schaltschrankes muss
eine ausreichende Luftstromung zur Kiihlung der Steuerung ermoglichen.

Seilkappvorrichtung Nachschmieren und Kappprobe

Jede Seilschere besitzt Seileinlaufseitig 2 Schmiernippel zum Nachschmieren mittels
Fettpresse.

Eine Kappprobe je Schere mit 2-facher Seillage ist durchzufiihren. Ein 3-fach-Schnitt
wird nur bei optimaler Einstellung der Kappvorrichtungen (Auslieferungszustand)
erreicht.

/I HINWEIS

Schnitte mit 1-facher Seillage sind zu vermeiden, um die Scherenlebensdauer
nicht unnotig zu verkiirzen! Legen Sie den Scherenspanner nicht am Bautenzug
an.

Spularm und Spulvorrichtung Nachschmieren und Sichtpriifung

Die adulleren Kulissenhilsen der Spulvorrichtung sind mit jeweils einem Schmier-
nippel auf der linken und rechten Seite ausgeristet, das Nachschmieren erfolgt
mittels Fettpresse.

Die Spularme mit deren Ausrichtungs-Distanzplatten sind mit Loctite gesicherten
Schrauben an den duReren Kulissenhiilsen befestigt. Achten Sie auf fest angezogene
Befestigungsschrauben. Eine Einstellungs-Korrektur ist nur dann notwendig, wenn
das Wickelbild stark asymmetrisch ist oder der Spularm Uber den Trommelrand
hinaus spult und damit ein erhdhtes Risiko fir Schlaufenbildung darstellt.

/N HINWEIS

Geloste, schwergangige und eingeklemmte Spularme kénnen zur Zerstorung
des Spulgetriebes fiihren!
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5.4 Seileinzugs- und Fihrungsrollen Kontrolle auf Freigangigkeit

Die Seileinzugs-Rollen und Scheiben werden nur durch schwergangigen Lauf (z.B. nach
Vorseileinzug), abgenutzt bzw. beschadigt (eingeschliffen). In diesem Fall sollten diese
umgehend nachjustiert, bzw. die eingesetzten Lager ausgetauscht werden. Eine
Nachschmierung der gekapselten Lager ist nicht vorgesehen. Sind sichtbare Einlauf-
spuren erkennbar, sollten die Rollen komplett ersetzt werden. Aufbau und Anzahl der
Passscheiben (4.4) nach Bedarf anpassen.

Achten Sie auf festsitzende Wellenmuttern, die die drehbar gelagerten Seileinlaufkdsten
halten. Die gesamte Einheit muss leichtgangig um sich selbst drehbar sein und nach
Anstofl ohne Vorzugslage zum Stillstand kommen. Im Falle einer erkennbaren
Vorzugslage muss die Symmetrie durch nachjustieren wiederhergestellt werden.

PARTS LIST SEK_5051

TITLE [QTY | BN DESCRIPTION
~,
@ @ G‘y @ @ SE_5051-1| 1 |5051-1 |Azimutaleinlauf Gelenkhiilse
\ '{ SE_5051-2| 1 |5051-2 |Azimutaleinlauf Rollenhalter
\ \ SE _5051-3| 2 |5051-3 |Azimutaleinlauf Seilfihrungsscheibe
A

\ \\ \\ \

\ \ SE_010 2 |19713  |Azimutaleinlauf
A \ Fiihrungsscheibe-Distanzring
SE_r1 2 1971k |Azimutaleinlauf

Fihrungsscheibe-Lagerschild

SE_r2 1 19715 |Azimutaleinlauf Fihrungsscheibe

BUS 2 |18679 |Spannscheibe M14 DING&796

BMS 1 |18490 |Sechskant-Stoppmutter M14 DINSBS

BSKSK 6 |18319 |Kreuzschlitz-Senkkopfschraube
M5x12 1507046

BSSKP 1 [18449 |Sechskant-Passschraube
M14x60-22 DINE1D

MLKR 1 119509 |Schragkugellager, doppelreihig 3202

A-2Z DIN628

PARTS LIST SEK_5051

ITEM TITLE aTy BN DESCRIPTION
[ SE_5051-4 2 |50571-& |Azimutaleinlauf Seilfihrungsrolle-£00mm
L1 |SE_D& 1 19716 Azimutaleinlauf Fiuhrungsrolle-£00
L2 |SE_O7F 1 18710 Azimutaleinlauf Fihrungsrolle-4£00 Spannhilse
L3 |BU 2 [18488 |Unterlegscheibe M1& DIN1Z3-A
4t |BUP 2 [18528 |Passscheibe M12x18x0,5 DINS8S
45 |BM 1 18498  |Sechskant-Mutter M12 DIN93L
| 46 |BMS 1 |18492 |Sechskanf-Stoppmutter M12 Flach DIN985
L7 |BSG 1 19501 Gewindestange M12x441 DING7S
L8 |MLKR 2 [195Mm Rillenkugellager einreihig 6201-2RS1 DIN625
5 SE_5051-5 2 [5051-5 |Azimutaleinlauf Seilfihrungsrolle-80mm
51 |SE_05 1 |19308  |Azimutaleinlauf Filhrungsrolle-80
5.2 |SE_08 1 11971 Azimutaleinlauf Filhrungsrolle-80 Spannhiilse
53 |BU 1 |1850%  |Unterlegscheibe M12 DIN125-A
5.4 |BUP 2 [18528 |Passscheibe M12x18x0,5 DIN98S
5.5 |BMF 1 118529 |Sechskanf-Mutter-Flach M12 DIN43%
5.6 |BSIRK 1 18530 |Inbus-Rundkopfschraube M12x100 1507380
5.F |MLKR 2 [15m Rillenkugellager einreihig 6201-2R51 DING25
6 SE_03 1 |1970&  |Azimutaleinlauf Gelenkdistanzring
7 MLKR 2 19510 Rillenkugellager 621227
8 MSR 1 |184&4  |Sicherungsring 1110x4 DINGF2
3 |BU 4 |18504  |Unterlegscheibe M12 DIN1Z5-A
IEES 2 [18492 |Sechskant-Stoppmutfer M12 Flach DIN985
1 BSIZK 2 |18535 |Zylinderkopfschraube M12x70 DINS12
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5.5 Seiltrommeln Sichtkontrolle und Nachziehen

Uberpriifen auf festen Sitz, kein erkennbares Lagerspiel. Keine Rissbildung an den
von auBlen sichtbaren Rippen der Seiltrommeln.

Achten Sie auf ungewohnliche Vibrationen der Seiltrommeln. In diesem Fall ist eine
umgehende dynamische Nachwuchtung der betreffenden Seiltrommel vorzu-
nehmen.

Trommel-Spannbolzen 85-90Nm
Uberpriifen des Anzugsmomentes des duBeren Lochkreises (1) mit Mutter M12 auf
AuBenseite, Anzugsmoment 85-90Nm.

Trommel-Befestigungsbolzen 400-470Nm

Wenn im Falle von ReparaturmalRnahmen eine Seiltrommel vom Getriebe zu I6sen
ist, dann nur durch Herausnehmen der M20x1,5 Schrauben des mittleren Loch-
kreises (2), Anzugsmoment 400-470Nm.

Flanschbefestigungsbolzen nicht nachziehen

Die M12 Schrauben des inneren Lochkreises (3) diirfen nicht gelést oder nach-
gezogen werden. Sie sind herstellerseitig mit Loctite gesichert und einmalig bis an
die Dehngrenze angezogen. Nach dem I6sen missen diese ersetzt werden..

o) LA ®
9 19 9% L1 ¥

OYJ@

5.6 Trommellager und Spulgetriebe nicht nachfetten

Diese laufen mit einer lebenslang nutzbaren Dauerschmierung, eine Nachschmierung
ist nicht vorgesehen.
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5.7

5.8

Trommelkupplungen und Seilauszugsbremsen Funktionspriifung

Die Bremsbeldge der Seilauszugsbremse sind auf eine Gesamt-Lebensdauer von ca.
300.000 Starts ausgelegt. Ein Austausch ist nicht vorgesehen. Bei erhdhtem
Verschleil durch zu hoch eingestellte Seilauszugskraft konnen die Beldge nach
Ausbau des entsprechenden Getriebeseitenteils ausgetauscht werden.

Winkelgetriebe Fiillstandskontrolle

Das Winkelgetriebe lauft in einem Dauerdélbad. Die Fillstandmindesthdhe ist durch
entfernen der M10 Fillstands-Kontrollschraube vorderseitig (3) oder bei neueren
Modellen mit Hilfe des integrierten Olpeilstabes (1) aus der Fahrerkabine heraus
feststellbar. Die Ol-Einfiillschraube mit Entliftungsbohrung befindet sich oberseitig
(2) und der Ol-Ablass gegeniiberliegend an der Getriebeunterseite.

Die Standard-Fillmenge betrdgt 2,0ltr SAE85W-140 GL5. Fir den weiteren Betrieb
sollte ebenso SAE85W-140 GL5 (5 Jahre) verwendet werden. Bitte beachten Sie
unbedingt die API-Klasse GL5 zur Vermeidung von Gribchenbildung. Nach
vollstandiger Entleerung verbleiben ca. 0,5-0,75Itr. nicht ablassbar im Getriebe.

E——
JESED
1E 3k

\Ei-____‘lj‘_s—tg

Achten Sie darauf, nicht zu viel Ol einzufiillen. Der Fillstand bis zur Kontroll-
schraube am vorderen Getriebeflansch reprdsentiert den maximalen Fillstand.
Besonders bei tiefen Temperaturen kann es bis zu einer Stunde dauern, bis
nachgefiilltes Ol an der Kontrollschraube ankommt. Zuviel eingefiilltes Ol austropfen
lassen.

/I HINWEIS

Nach der Einlaufphase eines neuen Winkelgetriebes von ca.1000 Starts ist ein
einmaliger Getriebedlwechsel durchzufiihren.
Synthetische Ole auf Polyglykolbasis sind nicht zulissig.
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5.9

5.10

5.11

5.12

Antriebsmotor Nachschmieren

Die beiden Lager des Antriebsmotors besitzen jeweils einen Schmiernippel. Nach-
schmieren mittels Fettpresse, mit maximal einem Hub nach 3 Jahren. Achten Sie auf
eine fest an ihrer Position sitzende Motorkupplung und vibrationsfreien Motorlauf.
Ungewohnliche Vibrationen oder eine Verformung des Kunststoffsterns deuten auf
eine fehlerhafte Motorposition hin. In diesem Fall muss die Motorposition neu
ausgerichtet werden.

/I HINWEIS

Ein nicht ausgerichteter Antriebsmotor kann langfristig, insbesondere bei
axialem Versatz, zum Getriebeschaden fiihren.

Schleppseile Sichtkontrolle

ggf. Austausch der besonders verschleiBbehafteten Zonen (Seilbeginn und Ausklink-
bereich)

Beschilderung entsprechend Bedienungsanleitung Sichtkontrolle

Sonstige Ausriistung Kontrolle gemaR SBO

(Feuerloscher, Vorseile, Zwischenseile, Sollbruchstellen, Fallschirme, Absperrung,
usw.)
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6. Jahrliche Kontrolle und Wartung der

Elektro-Komponenten
6.1 Potentialfreiheit Batteriestack +/-350VDC
Die galvanische Trennung zur Erde (Gehause) wird mittels einer Spannungsmessung
zwischen + und Gehduse sowie zwischen — und Gehduse am
Batterieanschlussstecker oder innerhalb des Schaltschrankgehduses gemessen. Bei
eingeschaltetem Umrichter sind jeweils ca. 350VDC zu erwarten. Eine Abweichung
von bis zu +/- 150VDC ist zulassig, deutet jedoch auf Kriechstrome durch
Feuchtigkeit hin. Bei ausgeschalteter Steuerung darf keine Asymmetrie vorliegen.
Liegt eine absolute Asymmetrie vor, d.h. eine Messung ergibt ca. 0V, die andere ca.
700V, so ist von einem Isolationsfehler (Erdschluss) auszugehen. Zwecks Beseitigung
Hersteller informieren.
6.2 Schutzleiter- und Erdungsverbindungen zum Gehause Nachmessen
6.3 Betriebsanzeigen und Blitzleuchte Funktionskontrolle
FU475/130-400 ESW |
mit Batterielader 2%
7 - 20kW - 700VDC 5
Schutzerde PE ‘ NH11 NF1
600VDC (+)  +UBAT m_2 " 12 L1
1{%3 Pilot P- T2 5 : 4 i CEE Netzanschlussstecker
KK% 0VDC (-) -UBAT i : WTT_Z 2 3 2
CEE Batterieanschlussstecker 13 8 9 ) L3 X%\{_ 1
Netzhauptschalter Sicherungsautomat 3x35A 5
CEE Batterieanschlusskupplung PE
3 x 400VAC ‘:rc d“e“'z’

@
<]
S
<
=)
]

x

3

e —n—zonL

O—a
3

il

T

0slva

1lve

Fahrer-Schaltpult

1 x Notausschalter

1 x Sicherung Steuerspannung 24V

1 x Leistungsfreigabeschalter + Anzeige

1 x Schleppfreigabeschalter + Anzeige

1 x Leistungsregler

2 2 x Trommeleinriickanzeigen

o 1 x Batteriespannungsanzeige

o 1 x Batteriespannungsanzeige, analog

X 1 x Seileinzugsgeschwindigkeitsanzeige, analog

);; 1 M1 1x Seilkraﬁanzeige analog
<3
5 g@¥ 2 M2
o - \_
- 3 M3
@
1@/
ES1 Imks ES2 rechts
Trommelendschalter Blitzlampe  Trommelendschalter
Schutz- gelb

erde é
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PB-Batteriesatz

Die einzigen relevanten VerschleilSteile der Winde sind die Starterbatterien. Original-
Batterien kénnen bei ordnungsgemaem Umgang eine Lebensdauer von ca. 5-7 Jahren
erreichen, jedoch max. 15000-25000 Starts, jeweils was zuerst eintritt.

6.4

6.5

6.6

Ladezustand vollgeladen

Erreichen der Ladeschlussspannung von 710-720VDC.
Bei Gen. 4 Steuerungen danach Abfall auf Erhaltungsspannung von 640VDC.

Saurefillstand im Toleranzbereich

Sofern nicht vollkommen wartungsfreie verschlossene Batterien zum Einsatz
kommen, ist die Batteriesdure gegebenenfalls durch destilliertes Wasser zu erganzen.
Die Fullhohe richtet sich nach den Herstellerangaben.

Fiir Winden mit Gen.3 Steuerung (bis S.-Nr.30) ist die Erganzung des Batteriewassers
regelmaRig erforderlich, Winden mit Gen.4 Steuerung haben auf Grund des
verbesserten Ladeverfahrens einen erheblich geringeren Wasserverbrauch, ein
Nachfillen ist Ublicherweise nicht mehr erforderlich. Eine gelegentliche Kontrolle
sollte jedoch auch hier noch vorgenommen werden.

Batteriekapazitat und Belastbarkeit >550VDC bei Beschleunigung

Bei ausgekuppelten Trommeln Antrieb kurzzeitig mit maximaler Einstellung
beschleunigen, die Batteriespannungsanzeige sollte dabei nicht tiefer als auf 550VDC
absinken. Alternativ kann die Batteriespannungsanzeige wahrend des Schleppens
kontrolliert werden, sie sollte dabei nicht unter 500VDC absinken.

Im fortgeschrittenen Alter sollte eine genauere Uberpriifung einzelner Batterien
durch Ermittlung des Batterie-Innenwiderstandes erfolgen. Dazu kann ein
handelsiblicher Batterietester verwendet werden, oder eine manuelle Leerlauf- und
Lastspannungsmessung (100-300A) Uber eine definierte Zeitspanne von nicht langer
als 15s durchgefiihrt werden. Belastungsmessungen kénnen auch in den unteren
Ebenen ohne Ausbau vorgenommen werden, lediglich der Batteriestecker muss
getrennt sein.

Die folgende Tabelle gibt Aufschluss Uber den Batteriezustand, giltig fur den
Orginalbatterietyp:

3,5 4 5 7 mQ

Einzelne defekte Batterien kdnnen durch Batterien gleichen Typs ersetzt werden.
Wartungsfrei nach DIN, Kalteprifstrom >500A nach DIN, >88AH, mit einer vom
Hersteller bestatigten Lebensdauer > 200 Vollentladezyklen.
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6.7

6.8

Nach spatestens 5 bis 10 maligem Ersetzen einzelner Batterien muss der gesamte
Stack erneuert werden, da neu eingesetzte Batterien einem deutlich schnelleren
Alterungsprozess unterliegen.

Im Falle des Einsatzes von Batterien in Ca/Ca-Technik sollte die Ladeschlussspannung
710V-720V betragen (Nachkalibrierung erforderlich).

/I HINWEIS

Fir den Austausch von Batterien ist die Austauschanleitung fir PB-

Batteriesatze zu Berticksichtigen.

Batterieanschliisse Sichtkontrolle

Zustand der duReren Elektroanschliisse: d.h. keine sichtbaren Isolations-
beschadigungen und insbesondere auch der Gewindestangen zur Befestigung der
Batterieabdeckungen sowie keine Sulfatbildung an den Batterieanschluss-klemmen.
Auf festen Sitz der Batterieklemmen achten.

/I GEFAHR

Lose Batteriekontakte, Fremdkorper innerhalb des Batteriestacks
Isolationsschaden und elektrisch leitende Verbindungen zum Gehause kdnnen
zum Brand fiihren, stellen ein Sicherheitsrisiko dar und sind unmittelbar zu
beseitigen!

Batterieabdeckung Sichtkontrolle

Gewindestangen zur Befestigung der Batterieabdeckungen auf korrekten Aufbau
insbesondere der Isolations-distanzhiilsen tiberprifen. Keine Risse in der Kunststoff-
abdeckung vor allem im Bereich der Befestigungsmutter. Keine starken
Schmutzablagerungen auf den Batterien unterhalb der Abdeckung. Die Unterleg-
scheibe (1) muss aus Kunststoff bestehen.

(1)
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7. Wartungsbericht

Lackschaden und Korrosion
Seilkappvorrichtung

Spularm und Spulvorrichtung
Seileinzugs- und Fiihrungsrollen
Seiltrommeln

Trommellager und Spulgetriebe
Trommelkupplungen und Auszugsbremsen
Winkelgetriebe

Antriebsmotor

Schleppseile

Beschilderung nach Bedienungsanleitung

Sonstige Ausrustung

Sichtpriifung
weiR RAL9010, blau RAL5015

Nachschmieren u. Kappprobe
mindestens 2-fache Seillage

Nachschmieren u. Sichtpriifung

Kontrolle auf Freigangigkeit
keine Azimutale Vorzugslage

Sichtkontrolle u. Nachziehen
M12 90Nm, M20 450Nm, Flansch nicht nachziehen!

Nicht nachfetten
Funktionspriifung

Fullstandskontrolle
Wechsel nach Einlaufphase, SAE85W-140 GL5, <2Ltr.

Nachschmieren
maximal 1 Hub nach 3 Jahren

Sichtkontrolle

Sichtkontrolle

Kontrolle gemaR SBO

Feuerldscher, Vorseile, Fallschirme, Sollbruchstellen

ELEKTRONIK

Potentialfreiheit Batteriestack
Schutzleiter- und Erdungsverbindungen

Betriebsanzeigen und Blitzleuchte

Erreichen der Ladeschlussspannung
Batteriesaurefullstand
Batteriekapazitat und Belastbarkeit

Batterieanschliisse und Abdeckung

+/-350VDC

Bei eingeschaltetem Umrichter

Nachmessen

Funktionskontrolle

710-720VDC
danach Erhaltungsspannung 640VDC (nur G4)

Im Toleranzbereich

>550VDC bei Beschleunigung

zusatzlich Kapazitdtsmessung bei starkem Einbruch

Sichtkontrolle
keine Ablagerungen unterhalb der Abdeckungen

Wartung beendet am

von
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